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¢ Cual es el Limite de la Responsabilidad?

recimiento econ6-
‘ mico y ciudadanos

cada dfa més cons-
cientes de sus derechos,
han traido como conse-
cuencia un importante
cambio en el concepto de

“responsabilidad”.
Carlos Molina, socio del
estudio Molina Rios Aboga-

dos, exphca que en nuestro
pais la regla general ha con-
sxdemdo la responsabllldad

“subjetiva”, es decir, que
para que alguien deba repa-
rar un dafio, entre otros, es
necesario probar su culpa o
dolo. Sin embargo, “se ha
empezado a vislumbrar la
responsabilidad objetiva,
concepto americano y que
existe en algunas legislacio-
nes europeas, donde ya no se
distingue si el dafio se causé
con dolo o culpa. Simple-
mente es necesario determi-
nar si existi6 dafio o no”.

En forma excepcional hay
leyes que contemplan este
concepto, como el Cédigo
Aerondutico, donde incluso
se establece el monto indem-
nizatorio por la muerte de un
pasajero. Pero plantea que,
en general, la responsabili-
dad objetiva no se encuentra
normada.

aspecto se halla en el
dmbito estatal. Sefiala que
existen casos en que el Dere-
cho Piblico ha indicado que
el Estado debe responder por
el dafio causado, en caso de
no entregar un servicio, por-
que la Constituci6n reconoce
su obligacién de prestar cier-
tos servicios basicos.

Molina describe que esta
evolucién tiene efectos,
entre otros, en el mercado
asegurador que va recono-
ciendo tendencias y agregan-
do coberturas. “Hoy, por
ejemplo, los doctores ya no
operan sin seguro de respon-

Carlos Molina, socio del estudio Molina Rios
Abogados, analiza la evolucion hacia el concepto
de “responsabilidad objetiva” y el criterio
jurisprudencial que debera establecer la Corte
Suprema en materia de indemnizaciones.

& Justo EQUII.IBRID El jurista advierte que es necesario evitar
que el pais caiga en el extremo de una “industria” de los litigios.

sabilidad médico, porque
ahora los pacientes recl

y los demandan. Eso en
Chile hace 20 afios era una
cuestién impensada’

“Otra consecuencia es que
actualmente se estdn comer-
cializando en las polizas de
seguro de automévil, no s6lo
la cobertura de dafio emer-
gente, que es la pérdida fisi-
ca real; sino el lucro cesante,
que es la pérdida de generar
ingresos por no poder usar el

moral”, es decir, “la aflic-
1 “menoscabo”,

cién” o que
la pe:sona para tenido por el
siniestro.

Un arista adicional es que
existen casos donde hay
diversos actores. Al respec-

to, Molina comenta que si

ocurre un accidente en una

autopista, quedard al criterio

del particular contra quienes

presenta una demanda: si

contra el autor directo, el
el

a que surja “una industria”
de litigios, como constata ha
ocurrido en Estados Unidos.

Si bien afirma que ciertas
responsabilidades pueden
irse objeuvlzando‘ advierte
que para un pais no desarro-
llado, “desde el punto de
vista piiblico es un extremo
ir a una responsabilidad
objetiva total”. Esto
“dependerd de la actividad.
Por ejemplo, poner a un
doctor la responsabilidad
objetiva, 0 a un abogado, un
ingeniero, o profesionales
que prestan servicios, resul-
ta complejo”.

Explica que por temor a
demandas, el ejercicio de
una actividad se podria para-
lizar o encarecer muchisimo,
porque parte del costo seria
destinado a pagar polizas
que los protejan de eventua-
Tes des

Por ello sostiene que la
Corte Suprema jugard un rol
muy importante de “fijar el
criterio jurisprudencial de las
indemnizaciones; es decir,
que esto no pase a ser un
negocio”. Dado que se busca
reparar el dafio causado, la
indemnizacién “debe ser
justa, razonable y equilibra-
da, lo cual debem ser anali-
zado en cada caso”.

Asimismo, todo derecho
tiene como las

o el Estado, o contra todos
los ant
ExTREMOS

El jurista destaca positiva-
mente que las personas sean
conscientes de sus derechos
e indica que en el caso de la
salud, antes existia el “extre-
mo” de que “cualquier pro-
fesional no era responsable
de lo que hacfa”. Pero tam-
bién apunta a no ir al otro
lado del péndulo, en cuanto

obligaciones de los ciudada-
nos. Cita como ejemplo que
en un accidente en una auto-
plsta en que haya pérdidas
humanas que lamentar, si el
privado dStaaida: Giabicn
se deberd verificar las condi-
ciones técnicas en que se
encontraba su vehiculo o si
nifios pequefios transitaban o
no con una silla especial,
como hoy exige la ley.
“Son temas sensibles que
el pais deber4 tratar con
‘mucho cuidado”, acota.



